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EG-KONFORMITATSERKLARUNG FUR MASCHINEN
(RICHTLINIE98/37/EG)

* hergestellt wurde, um in eine Maschine eingebaut oder mit anderen Maschinen zu einer Maschine
zusammengebaut zu werden, gemdB der Richtlinien 89/392/EWG und deren nachfolgenden Anderungen

98/37/EG;

* den wesentlichen Sicherheitsanforderungen der folgenden weiteren Richtlinien EWG entspricht:

73/23/EWG und nachfolgende Apderung 93/68/EWG.
89/336/EWG und nachfolgende Anderung 92/31/EWG und 93/68/EWG

und erklart dartber hinaus, daB die Inbetriebnahme der Maschine bis zu dem Zeitpunkt nicht gestattet ist,

Der Hersteller: FAAC S.p.A.
Anschrift: Via Benini, 1 - 40069 Zola Predosa BOLOGNA - ITALIEN
erklért, daB: der Getriebemotor Modell 844 R Reversibel

~

bis die Maschine, in die sie eingebaut wird, oder als deren Bestandteil sie bestimmt ist, identifiziert wurde und
deren Ubereinstimmung mit den Vorgaben der Richtlinie 98/37/EG.

Bologna, 01 Januar 2005
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HINWEISE FUR DIE INSTALLATION
ALLGEMEINE SICHERHEITSVORSCHRIFTEN

ACHTUNG! Um die Sicherheit von Personen zu gewdihrleisten, sollte die
Anleitung aufmerksam befolgt werden. Eine falsche Installation oder ein
fehlerhafter Betrieb des Produktes kénnen zu schwerwiegenden
Personenschdden fiihren.

Bevor mit der Installation des Produktes begonnen wird, solliten die
Anleitungen aufmerksam gelesen werden.

Das Verpackungsmaterial (Kunststoff, Styropor, usw.) sollte nicht in
Reichweite von Kindern aufbewahrt werden, da es eine potentielle
Gefahrenquelle darstellt.

Die Anleitung sollte aufbewahrt werden, um auchin Zukunft Bezug auf sie
nehmenzukdnnen.

Dieses Produkt wurde ausschlieBlich fur den in diesen Unterlagen
angegebenen Gebrauch entwickelt und hergestellt. Jeder andere
Gebrauch, dernicht ausdrlcklich angegebenist, kdnnte die Unversehrtheit
desProduktes beeintréchtigen und/oder eine Gefahrenquelle darstellen.

Die FirmaFAAC lehntjede Haftung fUr Schdden, die durchunsachgemaéBen
oder nicht bestimmungsgemdBen Gebrauch der Automatik verursacht
werden, ab.

Das Gerdt sollte nicht in explosionsgefdhrdeten Umgebungen installiert
werden: das Vorhandensein von entflalmmbaren Gasen oder Rauch stellt
einschwerwiegendes Sicherheitsrisiko dar.

Die mechanischen Bauelemente mUssen den Anforderungen der Normen
EN 12604 und EN 12605 entsprechen.

FUr L&nder, die nicht der Europdischen Union angehéren, sind fur die
Gewdhrleistung eines enfsprechenden Sicherheitsniveaus neben den
nationalen gesetzlichen Bezugsvorschriften die oben aufgefUhrten Normen
zubeachten.

Die FirmaFAAC Ubernimmt keine Haftungim Falle von nicht fachgerechten
AusfUhrungen beiderHerstellung der anzutreibenden SchlieBvorrichtungen
sowie bei Deformationen, die eventuell beim Betrieb entstehen.

Die Installation muB unter Beachtung der Normen EN 12453 und EN 12445
erfolgen.

FUr L&nder, die nicht der Europdischen Union angehéren, sind fur die
Gewdhrleistung eines enfsprechenden Sicherheitsniveaus neben den
nationalen gesetzlichen Bezugsvorschriften die oben aufgeflhrten Normen
zubeachten.

Vor der AusfUhrung jeglicher Eingriffe auf der Anlage ist die elektrische
Versorgung auszushlalten.

Auf dem Versorgungsnetz der Automatik ist ein omnipolarer Schalter mit
Offnungsabstand der Kontakte von Uber oder gleich 3 mm einzubauen.
Dartber hinaus wird der Einsatz eines Magnetschutzschalters mit 6 A mit
omnipolarer Abschaltung empfohlen.
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Es sollte Uberpruft werden, ob vor der Anlage ein Differentialschalter mit
einer Ausléseschwelle von 0,03 A zwischengeschaltet st

Essollte Uberprift werden, ob die Erdungsanlage fachgerecht ausgefuhrt
wurde. Die Metallteile der SchlieBung sollten an diese Anlage
angeschlossenwerden.

Die Sicherheitsvorrichtungen (Norm EN 12978) ermdéglichen den Schutz
eventueller Gefahrenbereiche vor mechanischen Bewegungsrisiken,
wiezum Beispiel Quetschungen, Mitschleifen oder Schnittverletzungen.
Fur jede Anlage wird der Einsatz von mindestens einem Leuchtsignal
empfohlen (bspw.: FAACLIGHT) sowie eines Hinweisschildes, das Uber eine
entsprechende Befestigung mit dem Aufbau des Tors verbunden wird.
Darlber hinaus sind die unter Punkt “15” erw&hnten Vorrichtungen
einzusetzen.

Die Firma FAAC lehnt jede Haftung hinsichtlich der Sicherheit und des
stérungsfreien Betriebs der Automatik ab, soweit Komponenten auf der
Anlage eingesetzt werden, die nichtim Hause FAAC hergestellt wurden.
Bei derInstandhaltung sollten ausschlieBlich Originalteile der FirmaFAAC
verwendetwerden.

AufdenKomponenten, die Teildes Automationssystemsssind, soliten keine
Verdnderungen vorgenommen werden.

DerlInstallateursollte alle Informationen hinsichtlich desmanuellen Betriebs
des Systems in Noftfdllen liefern und dem Betreiber der Anlage das
Anleitungsbuch, dasdem Produkt beigelegtist, Ubergeben.

Weder Kinder noch Erwachsene sollten sich w&hrend des Betriebs in der
unmittelbaren N&he der Automation aufhalten.

Die Funksteuerungen und alle anderen Impulsgeber soliten auBerhalb der
Reichweite von Kindern aufbewahrt werden, um ein versehentliches
Aktivieren der Automation zu vermeiden.

Der Durchgang oder die Durchfahrt zwischen den Fligeln darflediglich
bei vollst&indig gedffnetem Tor erfolgen.

Der Betreiber sollte keinerlei Reparaturen oder direkte Eingriffe auf der
Automation ausfUhren, sondern sich hierfur ausschlieBlich an qualifiziertes
Fachpersonalwenden.

Wartung: mindestens halbjdhrlich die Anlagefunktionstichtigkeit,
besonders die Funktionstlichtigkeit der Sicherheitsvorrichtungen (einschl.
falls vorgesehen, die Schubkraft des Antriebs) und der
Entriegelungsvorrichtungen Uberprufen.

Alle Vorgehensweisen, die nicht ausdriicklich in der vorliegenden
Anleitung vorgesehen sind, sind nicht zuldssig
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AUTOMATION 844 R Reversibel

Diese vorliegenden Anleitungen beziehen sich auf folgende  Berechnungsformel:

Modelle: N Ta + T
844 R Reversibel %F = X100

Die Automation FAAC Mod. 844 R Reversibel fur Schiebetore ist Ta+Tc +Tp +Ti

ein elektromechanischer Antrieb, der die Bewegung Uber ein

entsprechend an das Tor angeschlossenes Ritzel mit Zahnstange

auf den Schiebefllgel Ubertragt.

Das reversible System gewdhrleistet die manuelle Bewegung des Tc = SchlieBzeit

Tors, wenn der Motor nicht |&uft, daher muss ein Elektroschloss Tp = Pausenzeit

eingebaut werden, um die Sperre beim SchlieBen sicherzustellen. Ti Zeitabstand zwischen zwei kompletten Zyklen

Der Getriebemotor ist mit einer verstelloaren mechanischen

Kupplung ausgerustet, mit der die auf das Tor ausgeubte

wobei Folgendes gilt:
Ta = Offnungszeit

Grafik der Einsatzhdufigkeit

Schubkraft entsprechend eingestellt werden kann. Ve ~
Durch eine praktfische manuelle Enfriegelung kann das Tor auch %Freq. %Duly %Fréq. % Benutzungs- % Frecuencia % gebruiks-

bei mechanischen Problemen des Getriebemotors betdtigt Utllizzo Cv‘i'e dutilisation frequenz de utilizacién  frequentie
werden.

Das elektronische Steuergerdt kann im Antrieb (462DF) 100

zusammen mit dem entsprechenden Bausatz eingebaut oder
in einem separaten Gehduse (578D oder 462DF) untergebracht
werden, siehe Kapitel 5. 80
Die Automation 844 R Reversibel wurde fiir die Zufahrtskontrolle
entwickelt und hergestellt. Alle anderen Anwendungen sind zu
vermeiden. 60

90

70
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1. BESCHREIBUNG UND TECHNISCHE DATEN
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0 1 2 3 45 6 7 8 9 10 1112
Tempo (h) Time (h) Temps (h) Zeit (h) Tiempo (h) werktijd (h)
o J
Tab. 1 TECHNISCHE DATEN GETRIEBEMOTOR 844R REV.
MODELL 844 R Reversibel
Versorgungsspannung (Vac +6% -10% 50-60Hz) 230
Stromverbrauch (W) 550
Untersetzungsverhdilinis 1:10
Ritzel 212
Zahnstange Modul4Steigung 12,566
Maximale Schubkraft (daN) 68
@ Befestigungswinkel  ® Fulldeckel Ol qumalesDrehmoment(Nm? 18
@ Ritzel @ Erdung Antrieb Temperaturschutz Wicklung (°C) 140
® Endschaltersensor Entriegelungssystem mit Hebel Einsatzhdufigkeit 70% (siehe Grafik)
@ Abdeckung Antfrieb (@ Seitliche Schutzflanken 6Imenge(l) 1,8
® E'nsfel“schroube Art des Ols FAAC XD 220
L uppiung Abb. 1 ) Temperatur am Aufstellungsort (°C) -20++55
Gewicht Getriebemotor (kg) 15
1.1 KURVE DER MAXIMALEN NUTZUNG Schutzart_ P 44
Mit der Kurve kann die maximale Arbeitszeit (T) je nach Hochsig.eWI.chi f:ies fors (kg) - 1000
Einsatzhaufigkeit (F) bestimmt werden. G..esch\r{.lndlgkelt des Tors (":'/ Min) 116
Bsp.: Der Getriebemotor 844 Rev. kann bei einer Einsatzhaufigkeit | Hochstiéinge des Tors (m) (Time-out) 48
von 70% im Dauerbetrieb arbeiten. Kupplung Twei-Scheiben-Kupplung im Olbad
Zur Gewdhrleistung des einwandfreien Befriebs muss im Schutzbehandlung Kataphorese
Betriebsbereich unterhalb der Kurve gearbeitet werden. Erhdltliche Gerdte 578D - 462 DF
Wichtig: Die Kurve wird bei einer Temperatur von 24°C erzielt. Die Endschalter VIS
direkte  Sonnenbestrahlung kann Abnahmen der - :
Einsatzhaufigkeit bis zu 50% bewirken. Abmessung Getriebemotor LxHxT (mm) siehe Abb. 2
i . Technische Daten Elekiromotor
Berechnung der Einsatzhéufigkeit Drehzahi/Min 750
Dies ist der Anteil der effektiven Betriebszeit (Offnen + SchlieBen) Leistung (W) 550
im Vergleich zur gesamten Zykluszeit (Offnen + SchlieBen + m
Ruhezeiten). Aufgenommene Stromstérke (A) 25
Anlaufkondensator (uF) 25
Versorgungsspannung (Vac +6% -10%; 50-60Hz) 230
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2. ABMESSUNGEN

N
155
191
e —
\_Die Positionen sind in mm angegeben. Abb.2 )

3. ELEKTRISCHE EINRICHTUNGEN

Der Antrieb 844R Rev. kann unter Verwendung einer
elektronischen Fernsteuerung oder einer integrierfen
elektronischen Steuerung eingebaut werden.

3.1.  STEUERGERAT 578D oder FERNSTEUERGERAT 462DF

Vs

230Vac - 2x1,5mm2 + =

4
® Antrieb 844 3x1,5 mim? + =

®@ Fotozellen
® SchlUsselschalter T10

D)
2

3

4
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muss der Durchmesser der Réderim Verhdltniszum Gewicht
des mit der Automation auszustattenden Tors stehen.
AuBerdem mussen eine obere FUhrung und mechanische
Endanschlédge vorhanden sein, um zu vermeiden, dass das
Tor aus der FUhrung springt.

Die Beschaffenheit des Bodens muss eine ausreichende
Haftung desFundamentsockels gewdhrleisten.

Im Bereich des Aushubs des Fundamentsockels durfenkeine
Rohrleitungen oder elektrischen Kabel verlaufen.

Wenn der Getriebemotor der Durchfahrt von Fahrzeugen
ausgesetzt ist, sind, soweit mdglich, entsprechende
Schutzvorrichtungen gegen zufdllige StéBe einzurichten.
Sicherstellen, dass ein funktionstGchtiger Erdungsanschluss fur
die Verbindung des Getriebemotors vorhandenist.

4.2.  EINMAUERN DER GRUNDUNGSPLATTE

Die Grundungsplatte laut Abb. 4 montieren.

Die Grundungsplatte ist laut Angaben in Abb. 5 (SchlieBen
rechts) oder Abb. 6 (SchlieBen links) zu positionieren, um das
ordnungsgemdBe Eingreifenzwischen Ritzelund Zahnstange
zugewdhrleisten.

Einen Fundamentsockel laut Abb. 7 herstellen, die
Grundungsplatte einmauern und dabei eine oder mehrere
Kabelfuhrungen fur den Durchgang der elekirischen Kabel
vorsehen. Mit einer Wasserwaage sicherstellen, dass die Platte
perfekt eben ist. Abwarten, bis der Zement abbindet.

Die Kabel fur den Anschluss an die Zubehorteile und die
Stromversorgung laut Abb. 3 oder Abb. 3A verlegen.

Fur die problemlose Herstellung der Verbindungen etwa 40
cm Kabel aus der Offnung (Abb. 5-6 Bez.@) der
Grundungsplatfte heraustretenlassen.

@ Blinkleuchte

® Funkempfdanger

\@ Elektronisches Steuergerdt 578D oder 462DF Abb. 3/
3.2.  INTEGRIERTES STEUERGERAT 462DF

4 230 Vac - 2x1,56 mm? + = A

\-'

@ Antrieb 844
@ Fotozellen
® SchlUsselschalter T10
@ Blinkleuchte

\@ Funkempfanger

4. MONTAGE DER AUTOMATION

4.1. VORABPRUFUNGEN

FUr die Sicherheit und den ordnungsgemd&Ben Betrieb der
Automation sind folgende Voraussetzungen zu prufen:

* Die Konstruktion des Tors muss automatisierungsfahig sein.
Insbbesondere

Abb. 4

N

49

0+50

Abb. 5

AN

49

Abb. 6
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4.3. MECHANISCHE INSTALLATION

1) Die Befestigungswinkel und die schwingungsddmpfenden
Distanzstiicke laut Abb. 8 mit dem Antrieb zusammenbauen.

2) Die  Abdeckung durch Abschrauben der
Befestigungsschrauben 6ffnen.

3) Den Antrieb mit Hilfe derim Lieferumfang enthaltenen Muttern
und Unterlegscheiben an der Platte befestigen, siehe Abb.
9.
Wdhrend dieses Vorgangs die Stromkabel durch den
entsprechenden Kabelkanal am unteren Halbkdrper des
Antriebs ziehen (Abb. 10 Bez. A). Alle Kabel sorgfdltig von
ihrem Mantel befreien, sodass die Kabelverschraubung nur
auf die einzelnen Dréhte drlickt. (Abb. 10 Bez. B).
FUrdenZugriffzum elektronischen Steuergerdt wird auf Kapitel
Sverwiesen.

4) UnterBezugnahme auf Abb. 11 die H6he der FUBe und den
Abstand des Tors einstellen.

5) Den Getriebemotordurch Spannen derMutternlaut Abb. 12
auf der Grundungsplatte befestigen.

6) Den Antrieb fur den Handbetrieb laut Kapitel 8 einrichten.

. v
4.4. EINBAUDERZAHNSTANGE

4.4.1. ZAHNSTANGE AUS STAHL FUR DIE
VERSCHWEISSUNG (Abb. 13)

1) Die drei Gewindestiffe auf das Element der Zahnstange
montieren undim oberenTeil desLanglochs positionieren. Auf
diese Weise erm&glicht das Spiel des Langlochsim Laufe der
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104 (212)
64

15+32

49

N

Abb. 12
v

2)

3

4
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Zeit die eventuellen Einstellungen.

Den Flugel mit der Hand in die SchlieBposition schieben.
Daserste Stuck derZahnstange bundig aufdemRitzel auflegen

und den Gewindestift am Tor
festschweiBen, laut Angabenin Abb.
14.

DasTormitderHand bewegenund
sicherstellen, dass die Zahnstange
auf dem Ritzel anliegt und dann
den zweiten und den dritten Stift
verschweiBen.

EinweiteresElement derZahnstange
an das vorhergehende Element
ansetfzen und dabei ein Stuck der

Vs

Abb. 13
v

Zahnstange verwenden, um die Zahnung der beiden
Elemente abzurichten, laut Angaben in der Abb. 15.

Das Tor mit der Hand bewegen und die drei Gewindestifte
verschweiBen, bis das Tor komplett abgedeckt ist.
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Abb. 14/
N Abb. 15/
442, ZAHNSTANGE AUS STAHL FUR DIE
ANSCHRAUBUNG (Abb. 16)

1) Den Flugel mit der Hand in die SchlieBposition schieben.

2) Das erste Stuck der Zahnstange bundig auf dem Ritzel
auflegen, das Distanzstlick zwischen Zahnstange und Tor
einlegen und im oberen Teil des
Langlochs positionieren.

3) DieStelle derBohrungaufdemTor
anzeichnen. @6,5mmbohrenund
mit Gewindebohrer @ 8 mm
nachbohren. Den Bolzen
anschrauben.

4) Das Tor mit der Hond bewegen,
sicherstellen, dass die Zahnstange
auf dem Ritzel anliegt und dann Abb. 16
die Arbeitsgdnge unter Punkt 3 \_ e
wiederholen.

5) EinweiteresElementderZahnstange andasvorhergehende
Element ansefzen und dabei ein Stlck der Zahnstange
verwenden, um die Zahnung der beiden Elemente
abzurichten, laut Angaben in der Abb. 16.

6) DasTormitderHand bewegenund die Befestigungsvorgdnge

wie fUr das erste Element weiterfUhren, bis das Tor komplett
abgedecktist.

Anmerkungen zum Einbau der Zahnstange
Sicherstellen, dass wahrend der Bewegung des Tors kein
Element der Zahnstange aus dem Ritzel springt.

Die Elemente der Zahnstange auf keinen Fall weder an die
Distanzstlicke an-noch untereinander verschweilen.

Nach dem Einbau der Zahnstange sollte die Position des
Getriebemotorsumetwa 1,5mm (Abb. 17) abgesenkt werden,
umdasordnungsgemdBe Eingreifen
zwischen Rifzel und Zahnstange zu

gewdhrleisten.
Mit derHand sicherstellen, dass das
Tor ordnungsgemaRi die

mechanischen Endanschlé&ge
erreicht und dass wdhrend der
Verfahrung keine Reibungen
vorliegen.

Keinesfalls Fett oder andere
Schmierstoffe zwischen Ritzelund Zahnstange verwenden.
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4.5. EINBAUDESELEKTROSCHLOSSES

Da der Getriebemotor die manuelle Bewegung des Tors
gewdhrleistet, wenn der Motor nicht I&uft, muss ein Elektroschloss
eingebaut werden, um die Sperre beim SchlieBen sicherzustellen.
Dieses ist senkrecht auf dem oberen FUhrungspfosten zu
positionieren, wenn dies aufgrund der Hohe des Tors moglich ist,
sodass die Entriegelung sowohl von Innen als auch von AuBen
moglich ist (Abb. 18).

Pfeiler schlieBbIech\

Elektroschloss

FUr den Einbau sind folgende Schritte vorzunehmen:

* Sicherstellen, dass der obere FUhrungspfosten ausreichende
Abmessungen fur die senkrechte Befestigung des
Elekfroschlosses aufweist. Anderenfalls einen robusten
HaltebUgel herstellen.

* Sicherstellen, dass der Freiraum zwischen der Unterkante des
Fuhrungspfostens und der Oberkante des Tors ausreichend fur
die Befestigung des SchlieBblechs ist und den reibungslosen
Betrieb des Riegels ermoglicht (siehe Abb. 19).

N.B.: Die angegebenen MaBe beziehen sich ausschlieBlich
auf das Schloss FAAC V 75 Code 712654 und auf das
SchlieBblech FAAC Code 720329

4 N

oberer
Elektroschloss Fihrungspfosten
(Schnitt)
y / SchlieBblech
mind. 25 mm
Abb. 19

SchlieBen _

* Das Elektroschloss senkrecht auf dem FUhrungspfosten (oder
auf dem HaltebUgel) befestigen.

* DasTorin die SchlieBstellung (mit einem Abstand von 2 cm vom
mechanischen Endanschlag) fahren und das SchlieBblech
provisorisch anbringen. Die endgultige Befestigung erst nach
der Abnahmeprtfung der Automation vornehmen, nach der
Prafung der Ausldsung des Endschalters beim SchlieBen und
nach der Einstellung der Bremsstérke vornehmen.
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5. ANSCHLUSSE DES ELEKTRONISCHEN STEUERGERATS

5.1. MONTAGE REMOTE CARD 587D oder 562DF

Wenn das elektronische Steuergerdt getrennt vom Antrieb
eingebaut werden soll, kann die Karte 578D oder 462DF in
Fernposition in einem entsprechenden Gehduse verwendet
werden. Integriert in den Antrieb ist die Schnittstellenkarte 844
INTERFACE eingebaut (Abb. 20).

FAAcC

DEUTSCH

5.3. MONTAGE KARTE 462DF

Wenn das elektronische Steuergerdt in den Antrieb integriert
eingebaut werden soll, muss die Karte 462DF unter Verwendung
des entsprechenden Bausatzes zur Anpassung eingesetzt
werden (Abb. 21).

Fur die Montage wird auf die spezifischen Anweisungen
verwiesen. Integriert in den Anftrieb ist die Schnittstellenkarte 844
INTERFACE eingebaut (Abb. 20).

Vs

~
Schnittstellenkarte

Abb. 20

Abb. 21/

5.2.  ANSCHLUSSE STEUERGERAT 578D

Furdie AnschlUsse des Endschaltersund des Motors wird auf die Abb.
22 verwiesen. FUrdie anderen AnschlUsse wird auf die Anleitungen des
Steuergerats 578D verwiesen.

~
Abb. 22
ocee I 0.
ng J3 O Js@
Sl e
5| |©)| |3 INTERFACE
H12) ®
J5 O
ik ’, 65
M MOT2 COM MOT1
\ J
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5.4. ANSCHLUSSE STEUERGERAT 462DF

Furdie AnschlUsse des Endschalters und des Motors wird auf die Abb.
23 verwiesen. FUr die anderen AnschlUsse wird auf die Anleitungen des
Steuergerats 462DF verwiesen.

Abb. 23
coce| P [
ng J3 O JGU
5 @ 8‘:c1-Fc2
5| || |@2) NTERFACE
{Il= ®
. O
i 556
o /
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6. INBETRIEBNAHME
6.1.  ELEKTRISCHE ANSCHLUSSE

Alle elektrischen AnschlUsse an die Karte laut Kapitel 5 vornehmen,
einschlieBlich Erdung des Antriebs (Abb. 24).

~

6.2. EINSTELLUNG DESENDSCHALTERS MLS

Der Antrieb 844 ist mit einem Endschaltersensor (MLS) ausgerustet,
der den Durchgang von zwei Magneten erfasst, die auf der zum
Bedienungspersonal hin gerichteten Seite der Zahnstange
angebracht sind (Abb. 25)
FUr die korrekte Positionierung der beiden im Lieferumfang
enthaltenen Magneten sind folgende Schritte auszufuhren:
1)) Sicherstellen, dass sich der Anfrieb in der manuellen
Betriebsart befindet (siehe Kapitel 8).
2) Das Tor mit der Hand in die Offnungsposition fahren und
einen Freiraum (2-5 cm) vom mechanischen
Endschalteranschlag lassen.
Den Magneten (ohne die Schutzfolie an der Klebeseite zu
entfernen) an derzum Bedienungspersonal hin gerichteten
Seite der Zahnstange anbringen und dabei darauf
achten, dass die oberen Kanten Ubereinstimmen. Den
Magneten auf der Zahnstange in Offnungsrichtung
schieben, bis der Endschalter erregt wird und dies auf
dem Gerdt Uberprufen. Den Magneten dann um weitere
45 mm vorschieben.
Das Tor mit der Hand in die SchlieBposition fahren und
einen Freiraum (2-5 cm) vom mechanischen
Endschalteranschlag lassen.
Den Magneten (ohne die Schutzfolie an der Klebeseite zu
entfernen) an derzum Bedienungspersonal hin gerichteten
Seite der Zahnstange anbringen und dabei darauf
achten, dass die oberen Kanten Ubereinstimmen. Den
Magneten auf der Zahnstange in SchlieBrichtung
schieben, bis der Endschalter erregt wird und dies auf
dem Gerdt Uberprifen. Den Magneten dann um etwa
weitere 45 mm vorschieben.
Das Tor auf halben Fahrweg fahren und das System
erneut blockieren (siehe Kapitel 9).
Die gewunschten Werte der Abbremsung bestimmen
und dabei Bezug auf die Anweisungen des Gerdts
nehmen und mindestens einen kompletten Zyklus der
Automation ausfUhren.
Sicherstellen, dassdas Tor etwa 2-5 cm vom mechanischen
Endanschlag entfernt zum  Stillstand  kommt.
Gegebenenfalls die Position der Magneten berichtigen
und sicherstellen, dass die Anschlagstelle korrekt ist.
Die Position der Magneten auf der Zahnstange

~

3

)

5)

)

7

8)

9

Abb. 25
v
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kennzeichnen und dann die Magneten entfernen.

Die Zahnstange an den Stellen reinigen, an denen die
Magneten angebracht werden, die Folie auf der
Klebeseite der Magneten entfernen (Abb. 25 Bez. 1) und
diese mit dem Klebestreifen in Kontakt zur Zahnstange
erneut positionieren (Abb. 25 Bez. 2).

Die Entfernung zwischen Endschaltersensor und
Magneten muss zwischen 5 und 12 mm liegen.

Die Magneten mussen auf der Zahnstange angebracht
werden, niemals auf den Befestigungsschrauben.
Gegebenenfalls den Magneten in Kontakt zur Schraube
anbringen und die Abbremsungen laut Angaben in den
Anweisungen des elektronischen Steuergerdts einstellen,
um die korrekte Anschlagstelle zu erhalten.

10)

1)

12)

Achtung: Die im Lieferumfang enthaltenen Magnete sind
aufgrund der Stérke des von ihnen erzeugten Magnetfelds in der
Lage, Elemente mit Magnetstreifen (Kreditkarten, Magnetbdnder,
Floppy-Disks usw.) sowie elektronische und mechanische Gerdte
(z.B. Uhren, LCD-Displays) zu beschddigen. Die Magnete sollten
nicht an Gegenstéinde angendhert werden, die méglicherweise
beschédigt werden, wenn sie in ein Magnetfeld kommen.



FAAC

DEUTSCH

6.6. EINSTELLUNG DER MECHANISCHEN KUPPLUNG

Der Antrieb 844R Rev. ist mit einer mechanischen Kupplung
ausgerustet.
FUr die Einstellung der Ausldéseschwelle der mechanischen
Kupplung sind die nachfolgenden Schritte auszuflhren
(empfohlen wird die Einstellung gemd&B den geltenden
Vorschriften):

1) Die Stromzufuhr zur Automation unterbrechen.

2) Die Motorwelle mit Hilfe eines Engldnders blockiert
beibehalten und die Einstellung an der Einstellschraube der
Kupplung mit einem Inbusschllssel oder einem
Schraubenzieher vornehmen, Abb. 26.

Zur Erhéhung des Moments die Schraube im Uhrzeigersinn
drehen.

Abb. 26
. bb v

< Bei der Lieferung ist die Kupplung des Antriebs auf das
Maximum eingestellt. Anfdnglich ist daher die Schraube im
Gegenuhrzeigersinn zu drehen, damit die optimale
Einstellung erreicht wird.
Zur Verminderung des Moments die Schraube im
Gegenuhrzeigersinn drehen.

3) Die Automation mit Strom versorgen und sicherstellen, dass
die soeben ausgefluhrte Einstellung des Drehmoments korrekt
ist.

6.7.  PRUFUNG DER ANSCHLAGSTELLEN

Zu achten ist auf die Einstellung der Verlangsamung nach dem
Endschalter und der Bremsung: Wenn der Bremsweg zu lang
oder die Bremskraft unzureichend ist, kann der auf der
Zahnstange des Tors montierte Anschlag (Magnet) den Fuhler
Uberlaufen und somit freigeben. Beim Stillstand des Tors
sicherstellen, dass nur der betreffende Endschalter belegt ist.
Wenn dieser belegt ist und dann frei wird oder wenn beide
Endschalter belegt sind, mussen die Abbremsungen laut
Angaben in den Anweisungen des elekfronischen Steuergerdts
erneut geprUft werden.
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6.8. PR[]FUNGD€RSICHERHEITSVORRICHTUNGEN
UND ZUBEHORYTEILE
Die  korrekte  Ausldésung aller  Sicherheits- und
Quetschschutzvorrichtungen sowie die Funktionstliichtigkeit der
in der Anlage eingesetzten Zubehorteile prafen.

7. ABSCHLIESSENDE ARBEITEN

Nach der Installation, die Entluffungsschraube entfernen (siehe
Abb. 27) und den Aufkleber mit der Gefahrenwarnung auf der
Oberseite der Abdeckung aufbringen (Abb. 28).

/

Die Seitenteile eindricken und die Abdeckung mit Hilfe der im
Lieferumfang enthaltenen Schrauben befestigen.

Dem Kunden die Seite ,FUhrer fur den Benutzer® Ubergeben,
den ordnungsgemdBen Betrieb und die sachgemdBe
Anwendung des Getriebemotors erldutern und auf die
potentiellen Gefahrenbereiche der Automation hinweisen.
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8. HANDBETRIEB

Sollte es aufgrund von Stromausfall erforderlich sein, das Tor mit
der Hand zu betdtigen, ist das Tor einfach zu schieben oder zu
ziehen, da der Motor umkehrbar ist und somit die manuelle
Bewegung des Tors ermoglicht.

AuBerdem sicherstellen, dass das Elektroschloss nicht
eingeschaltet ist.

Sollte es aufgrund von Stromausfall oder Betriebsstdérungen der
Automation erforderlich sein, das Tor mit der Hand zu betdtigen,
sind folgende MaBnahmen an der Entriegelungsvorrichtung
vorzunehmen:

1) Das Elekfroschloss mit dem SchlUssel 6ffnen und sicherstellen,
dass das Tor sich frei bewegen kann.

2) Die Schutzklappe 6ffnen und den entsprechenden, im
Lieferumfang des Schlosses enthaltenen Schllssel einfUhren
(Abb. 29).

3) Den Schllssel im Uhrzeigersinn drehen und den

e N
Abb. 29
NG /
p
[
N
L Abb. 30/

Entriegelungshebel laut Angaben in Abb. 30 ziehen.
4) Das Tor mit der Hand 6ffnen oder schlieBen.

9.  WIEDERHERSTELLUNG DES NORMALBETRIEBS

Um zu vermeiden, dass ein ungewollter Impuls das Tor wdhrend
der Bewegung betdtigen kann, ist vor der erneuten Feststellung
des Antriebs die Stromzufuhr zur Anlage zu unterbrechen.

D
2
3

Den Entriegelungshebel erneut verschlieBen.

Den SchlUssel im Gegenuhrzeigersinn drehen.

Den SchlUssel abziehen und die Schutzklappe des Schlosses
verschlieBen.

4) Das Tor so weit bewegen, bis die Enfriegelung eingreift.

10. MONTAGE STEUEREINHEIT CN 60E (EXTRA)

Der Anftrieb ist so ausgelegt, dass mit Hilfe einer DIN-Schiene die
Steuereinheit der Leiter-Sicherheitsleiste CN 60E eingebaut
werden kann. Die DIN-Schiene auf MaB schneiden und mit zwei
Schrauben am Antrieb befestigen und hierzu die beiden
Offnungen verwenden. Dann die Steuereinheit CN60 E anhaken
(Abb. 31).

Fur den Anschluss und die Betriebsweise wird auf die spezifischen
Anweisungen verwiesen.
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\. Abb. 31 )

11. SPEZIELLE ANWENDUNGEN

Spezielle Anwendungen sind nicht vorgesehen.

12. WARTUNG

Mindestens im Abstand von 6 Monaten die Funktionsprifung
der Anlage vornehmen und dabei besonders auf die
Funktionstichtigkeit der Sicherheits- und
Entriegelungsvorrichtungen (einschlieBlich Schubkraft des
Anftriebs) achtfen.

12.1. OLNACHFULLEN

Die Olmenge im Antrieb regelmaBig prifen.

Bei mittlerer bis geringer Einsatzhdufigkeit ist eine jahrliche
Kontrolle ausreichend. Bei starkerer Verwendung sollte der
Olstand mindestens im Abstand von 6 Monaten gepruft werden.
FUr den Zugriff zum Tank ist der Olfllideckel vorléufig zu entfernen
(Abb. 32).

Der Olstand kann mit bloBem Auge kontrolliert werden, wobei
die Kupferspulen des Elektromotors im Ol liegen missen.
Gegebenenfalls Ol bis zur Markierung nachfllen.
AusschlieBlich OI FAAC XD 220 verwenden.

Vs

13. REPARATUREN

Mit eventuellen Reparaturen ist ein
Kundendienstcenter FAAC zu beauftragen.

autorisiertes
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FUHRER FUR DEN BENUTZER

AUTOMATION 844R Reversibel

Vor der Verwendung des Produkts sind die Anweisungen
aufmerksam zu lesen und dann fur den eventuellen zukUnftigen
Bedarf aufzubewahren.

ALLGEMEINE SICHERHEITSVORSCHRIFTEN

Bei korrekter Installation und sachgemdBer Anwendung
gewdhrleistet die Automation 844R Reversibel ein hohes
Sicherheifsniveau.

Einige einfache Verhaltensregeln k&nnen auBerdem ungewollte
Stérungen vermeiden:

- Kinder, Personen oder Dinge durfen sich niemals in der N&he
der Automation aufhalten, dies ist insbesondere wdhrend
des Betriebs zu vermeiden.

- Funksteuerungen oder andere Impulsgeber sind auBerhalb
der Reichweite von Kindern aufzubewahren, damit eine
ungewollte Betdtigung der Automation vermieden wird.

- Kinder durfen nicht mit der Automation spielen.

- Die Bewegung des Tors darf nicht absichtlich behindert
werden.

- Vermeiden, dass Zweige oder Busche die Bewegung des Tors
beeintrachtigen.

- Darauf achten, dass die Leuchtsignalsysteme stets
funktionstiichtig und gut sichtbar sind.

- Das Tor nur bei Stromausfall mit der Hand bewegen.

- Bei Betriebsstérungen das Tor entriegeln, um den Zugang zu
ermoglichen und technische Fachkr&fte benachrichtigen.

- Wenn der Handbetrieb eingestellt ist, muss vor der
Wiederherstellung des Normalbetriebs die Stromzufuhr zur
Anlage unterbrochen werden.

- Keine Anderungen an den Bauteilen des Automationssystems
vornehmen.

- Keine Reparaturen oder direkten Arbeiten selbst ausfuhren
und sich nur an Fachtechniker der Firma FAAC wenden.

- Im Abstand von mindestens 6 Monaten die
FunktionstUchtigkeit der Automation, der
Sicherheitsvorrichtungen und der Erdung von Fachkraften
prufen lassen.

BESCHREIBUNG

Die Automation 844R Reversibel ist ideal fur die
Durchfahrtskontrolle von Bereichen mit durchschnittlicher
Durchfahrtsfrequenz.

Die Automation 844R Reversibel fUr Schiebetore ist ein
elektromechanischer Antrieb, der die Bewegung Uber ein
entsprechend an das Tor angeschlossenes Ritzel mit Zahnstange
auf den Schiebeflugel Ubertragt.

Die Betriebsweise des Schiebetors wird von einem elekironischen
Steuergerdt gesteuert, das integriert (462DF) oder an einer
Fernposition angeschlossen sein kann (678D oder 462DF).
Wenn das Gerat bei geschlossenem Tor einen Impuls zur Offnung
Uber Funksteuerung oder eine beliebige andere geeignete
Vorrichtung empfdngt, wird der Motor eingeschaltet, bis die
Offnungsposition erreicht ist.

Wenn der Automatikbetrieb eingestellt wurde, schlieBt sich das
Tor selbsttétig nach der angewdhlten Pausenzeit.

Wenn die halbautomatische Funktionsweise eingestellt wurde,
muss ein zweiter Impuls gesendet werden, damit das Tor sich
schlieBt.

Wenn beim SchlieBen ein Impuls fur die Offnung gesendet wird,
erfolgt stefs die Umkehrung der Bewegung.

Ein Halteimpuls (wenn vorgesehen) stoppt stets die Bewegung.
FUr die detaillierte Betriebsweise des Schiebetors mit den
verschiedenen Betriebslogiken, wenden Sie sich an den mit der
Installation beauftragten Techniker.

Die Automationen enthalten Zubehorteile und
Sicherheitsvorrichtungen (Fotozellen, Sicherheitsleisten), die das
erneute SchlieBen des Tors verhindern, wenn sich ein Hindernis in
dem jeweiligen geschltzten Bereich befindet.

Die Offnung per Hand ist stets maglich, auBer bei Stromausfall. In

diesem Fall sind MaBnahmen
Entriegelungssystem vorzunehmen.
Der Getriebemotor ist mit einer verstelloaren mechanischen
Kupplung ausgerUstet, die zusammen mit einer elektronischen
Vorrichtung den notwendigen Quetschschutz bietet und die
Umkehrung der Bewegung fur 2 Sek. sowohl beim SchlieBen als
auch beim Offnen gewdhrleistet,

Ein Magnetsensor erfasst den Durchgang der auf der Zahnstange
angebrachten Bezugselemente, die den
Endanschlagspositionen entsprechen.

Das Leuchtsignal signalisiert die laufende Bewegung des Tors.
Durch eine praktische Entriegelung kann das Tor auch bei
Stromausfall betdtigt werden.

HANDBETRIEB

Sollte es aufgrund von Stromausfall erforderlich sein, das Tor mit
der Hand zu betdtigen, ist das Tor einfach zu schieben oder zu
ziehen, da der Motor umkehrbar ist und somit die manuelle
Bewegung des Tors ermodglicht.

Sollte es aufgrund von Stromausfall der Automation erforderlich
sein, das Tor mit der Hand zu betdatigen, sind folgende
MaBnahmen an der Enfriegelungsvorrichtung vorzunehmen:

am entsprechenden

1) Das Elektroschloss mit dem Schlussel 6ffnen und sicherstellen,
dass das Tor sich frei bewegen kann.

2) Die Schutzklappe 6ffnen und den entsprechenden, im
Lieferumfang des Schlosses enthaltenen Schlussel einfUhren,
laut Angaben in Abb. 1.

3) Den SchlUssel im Uhrzeigersinn drehen und den
Entriegelungshebel laut Angaben in Abb. 2 ziehen.

4) Das Tor mit der Hand &ffnen oder schlieBen.

WIEDERHERSTELLUNG DES NORMALBETRIEBS

Um zu vermeiden, dass ein ungewollter Impuls das Tor w&hrend
der Bewegung betdtigen kann, ist vor der erneuten Feststellung
des Antriebs die Stromzufuhr zur Anlage zu unterbrechen.

)] Den Entriegelungshebel erneut verschlieBen.

2) Den SchlUssel im Gegenuhrzeigersinn drehen.

3) Den Schlussel abziehen und die Schutzklappe des
Schlosses verschlieBen.

4) Das Tor so weit bewegen, bis die Entriegelung eingreift.
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